Priloha ¢. 1 zadavacich podminek verejné zakazky

,Dodavka méstskych nizkopodlaZnich trolejbusi*

Technické podminky méstskych nizkopodlaZnich trolejbusd podle €l. 3.3. ZP,
soudasti a prisludenstvi Zbozi (trolejbusli) podle ¢l. 4.2. a &. 4.3. Kupni
smlouvy:

Tyto technické podminky stanovi konkrétni pozadavky =zadavatele na
technické, jakostni, ekologické a funkcCni vlastnosti poptavanych
nizkopodlaZnich trolejbusl. U&astniky zaddvaciho Fizeni nabizené trolejbusy
podle téchto technickych podminek budou kompatibilni svym vybavenim,
vlastnostmi a funklnosti se stavajicim vozovym parkem zadavatele a dale s
nastavenymi standardy dopravy v zadavatelem provozované MHD ve Zliné,
jak jsou uvedeny v téchto technickych podminkach.

Pokud neni v téchto technickych podminkach charakteristika poptavanych
trolejbustl, jejich sou&asti a prisludenstvi uréena rozpétim mezi dvéma
¢iselnymi (daji, UcCastnici jsou opravnéni ve svych nabidkach zadavateli
nabidnout lepsi technické, jakostni, ekologické a funkéni vlastnosti
trolejpust, neZ jsou =zadavatelem pozadovany v téchto technickych
podminkach, resp. pokud to nebude v rozporu s pozadavky zadavatele v
téchto technickych podminkach, ucastnici jsou opravnéni ve svych nabidkach
nabidnout zadavateli dalsi a/nebo lepsi vlastnosti nad ramec stanovenych
pozadavkad.

1. OBECNE TECHNICKE PODMINKY

1.1. 7 ks nizkopodlazni sélo trolejbusy délky 11,5 az 13,5 metr( s trakénimi
bateriemi pro nezavisly pojezd.

1.2. Technické normy, které musi dodavané trolejbusy spliovat, jsou
ovérovany prislusSnym draznim dradem pred vydanim rozhodnuti a
prikazi dle €. 1.3. td&chto Technickych podminek. Jejich spInéni
dodavatelem se presumuje za podminky, ze prislusny drazni urad vyda
dodavateli na pfisludné trolejbusy a jejich typ rozhodnuti a prikazl dle
¢l. 1.3. téchto Technickych podminek.

1.3. Nedilnou soucasti dodani kazdého kusu trolejbusu musi byt originaly
rozhodnuti drazniho Ufadu o schvaleni typu drazniho vozidla ve smyslu
ust. § 43 odst. 4 zdkona ¢. 266/1994 Sb., osvédceni o shodé vzorku se
schvalenym typem ve smyslu ust. § 43 odst. 2 zakona ¢. 266/1994 Sb.,
prikazu zpUsobilosti vzorku vozidla ve smyslu ust. § 43 odst. 1 zakona
¢. 266/1994 Sb., osvédceni o shodé se schvalenym typem ve smyslu
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

ust. § 43 odst. 1 zdkona ¢&. 266/1994 Sb., prikaz zpUsobilosti uréeného
technického zarizeni ve smyslu ust. § 47 zakona ¢. 266/1994 Sb.

Konstrukce vSech dodavanych trolejbust musi byt ve
vhodném provedeni s ohledem na snadnou servisni pristupnost
k jednotlivym komponentim a to hlavné u soudasti, u kterych jsou
predepsany preventivni servisni ukony a/nebo se da ocekavat nutnost
¢astéjsich opravarenskych a/nebo servisnich zakrokd.

Antikorozni ochrana kazdého trolejbusu, provedeni nesmi byt pouze
z ¢erné oceli s ochranou proti korozi jen barvou (vhodny material je
napr. ¢ernd ocel a kataforéza, pouZiti nerezovych materidld, plastdy,
kompozitnich materiald, atd.).

Zivotnost kazdého trolejbusu min. 15 let v méstském provozu. U&astnik
v nabidce uvede garantovanou dobu Zivotnosti. Zivotnosti trolejbusu se
pro tento pripad rozumi

1.6.1. moznost provozovat kazdy kus trolejbusu vice nez 330 dnd
v kalendarnim roce v souladu s platnymi predpisy upravujicimi
technické podminky pro provoz na pozemnich komunikacich
v Ceské republice, aniz by doslo k nucenému odstaveni z ddvodu
prorezivéni a/nebo deformace rdmu vozidel a/nebo nebyla ze
strany prodavajiciho zajisténa technickda podpora a dodavky
nahradnich dilG, katalogl a SW, a soucasné

1.6.2. pribé&h kazdym kusem trolejbusu minimalné 65.000 km za kazdy
uplny kalendarni rok jeho Zzivotnosti pfi plném a vyhradnim
nasazeni zadavatelem v3ech 7 dodanych kus( trolejbusi na
lince, na niz budou nasazeny (tj. linka dle Pfilohy ¢. 7/2 ZP)

Zajisténi kazdého trolejbusu proti neopravnénému pouziti dle platnych
predpisG v Ceské republice. Pfedni dvefe musi byt uzamykatelné,
ostatni dvere zajistitelné zevnitf klicem s ochranou proti neopravnéné
manipulaci se zamkem ze strany cestujicich, nebo bez pouziti klice.

Dojezd kazdého trolejbusu na trakcéni baterie (dale jen ,TB") mimo
trolejové vedeni musi byt

1.8.1. jednorazové min. 15 km pfi plném vytizeni vozidla cestujicimi (tj.
pocet osob predstavujici plnou obsazenost vozidla x 68 kg), pfi
zastavovani na zastavkach trasy dle Prilohy ¢. 7/2 téchto ZP a
v souladu s jizdnim radem dle Prilohy ¢. 7/3 téchto ZP,
kfizovatkdch a ostatnich prekdzkach na trase (v prdméru cca
kazdych 300 metr(), pfi 30% vykonu topeni (nebo pfi plném
vykonu klimatizace v salonu), plném vykonu topeni a klimatizace
kabiny ridice a veSkeré provozni spotiebé energie, a soucasné
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1.8.2. v souladu s jizdnim fadem dle Prilohy ¢. 7/3 téchto ZP po trase
dle Prilohy ¢. 7/2 téchto ZP s jedinou moznosti dobijeni energie
do TB z trolejového vedeni a rekuperaci v prib&hu zkusebni jizdy
(vozidlo se v dobé pripojeni na trakéni vedeni nemusi
pohybovat).

1.9. Poloautomatické sbérale s ovladanim nasazeni a stazeni sbérall
V. gaVv . V. eV . 7 s v v O
ridicem z prostoru kabiny ridice. Automaticke nasazeni sberacu
kompatibilni s nasazovacimi stfiSkami trakcniho vedeni zadavatele.

1.10. Kazdy trolejbus musi byt novy, tj. vyrobeny ne drive nez 1 rok pred
dodanim zadavateli, z novych dilG, vyrobenych ne dfive neZ 1 rok pred
podanim nabidky na predmétnou verejnou zakazku.

1.11. Zaruka za jakost kazdého kusu trolejbusu v délce 36 mésici ode dne
predani.

1.12. Pozadovana dynamika trolejbusu pfi jizdé na TB: akcelerace z nulové
rychlosti na 40 km/hod. do 10 sekund na roviné pri pfimém sméru
pohybu, z nulové rychlosti na 65 km/hod. do 25 sekund na roviné pfri
primém sméru pohybu. Trolejbusy musi spliovat tyto parametry po
celou dobu zaruky na TB. Kazdy kus trolejbusu musi dosahnout pfi
jizdé na TB rychlosti 65 km/hod. na roviné pfi pfimém sméru pohybu
pri nastavitelném omezeni maximalni rychlosti.

2. KAROSERIE

2.1. Barevné provedeni kazdého kusu trolejbusu takto: venkovni lakovani
véetné stfechy odstinem RAL 1028, bocni strany vozidel od spodni
hrany trolejbusu po technologickou sparu nebo technologicky predél
modry pas v odstinu RAL 5005.

2.2. Celkova vySka kazdého kusu trolejpusu je max. 3 600 mm (se
stazenymi sbéraci). Kazdy kus trolejbusu je schopen provozu v trakcni
siti se jmenovitym napétim 600 V DC. Pracovni vyska sbéracich hlavic
sbé&rac¢l je 3 700 az 6 000 mm.

2.3. Kazdy kus trolejpusu je plné (na vsSech vstupech pro pasazéry)
nizkopodlazni bez nastupnich schodl a bez schodd v podéIné uli¢ce v
interiéru, vyska nastupni hrany 300 az 350 mm (bez pouziti kneelingu).

2.4. Najezdové thly kazdého trolejbusu min. 7 stupfiGil vpfedu i vzadu.
2.5. Obsaditelnost - pro potreby tohoto zaddavaciho fizeni uvazovat 8
stojicich osob na 1 m? plochy vyhrazené pro stojici cestujici. Do této

plochy nelze zapoéitat plochu schodd a plochu, kde by stojici cestujici
branili vyhledu ridi¢e na pravou stranu. Trolejbus musi byt konstruovan
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

tak, aby pfi b&zném zplsobu pouzivani (tj. pfi obsazeni v&ech mist
k sedéni a celé plochy pro stojici cestujici s vyjimkou plochy, kde by
stojici cestujici nepfripustné omezovali vyhled z mista ridice) nemohlo
dojit k pretizeni kterékoliv ndpravy nebo k prekroceni celkové hmotnosti
trolejbusd.

U trolejbusl je poZadovano 24 az 32 mist pro sedici cestujici, celkova
kapacita min. 80 mist, to vSe pri prostorné volné plose minimalné pro
prepravu dvou ko¢arkd a/nebo dvou invalidnich vozik( (tuto plochu je
mozno vyuzit pro vypocet poctu mist pro stojici cestujici, pri vyuziti
sklopnych sedacek ji Ize vyuzit pro vypocet mist pro sedici cestujici;
plochu plosiny zabranou sklopnymi sedackami vSak nelze vyuzit
soucasné pro vypocet poctu mist pro stojici cestujici i pro vypocet mist
pro sedici cestujici).

V nabidce je moZno uplatnit vice zplsobl uspofadani prostoru
cestujicich kazdého typu trolejbusu, za podminky splnéni vSech
pozadavk( zadavatele a dodrZeni jedné nabidkové ceny pro viechny
zpUsoby uspofadani prostoru cestujicich kazdé nabizené verze
trolejbusu (viz ¢l. 10.1 a ¢l. 10.2. ZP).

Zadavatel pozaduje nejméné 3 dvere kazdého trolejbusu a vystup
cestujicich na pravé strané vozu, vSechny o Sifce nejméné 1 200 mm
(nejmensi Sirka mezi otevienymi kridly dveri, neuvazuji se madla)
s vyjimkou prvnich dveri u ridiCe. Zadavatel pozaduje Sirku prvnich
dveri u ridice nejméné 800 mm (nejmensi Sirka mezi otevienymi kridly
dveri, neuvazuji se madla). Kridla dveri prosklena v celé vysce,
s ucinnym odmrazovanim skel v prednich dvefich. Vnitfni skla u
dverniho prostoru, u kterych by probarveni zhorSilo dozor fidice, bez
probarveni. Provedeni a funkce dvefi v provedeni, pri kterém pfi
otevieni dvefi nemize dojit ke kontaktu s venkovni ndstupni hranou
vysokou 200 mm.

Dvere s jisténim proti sevreni cestujiciho béhem celého procesu
zavirani, se zpétnym otevrenim pfi protitlaku na hradu dveri a/nebo pri
kontaktu s prekazkou a s funkci az do konce pracovniho cyklu. Po
automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavrit az po dalSim pouziti
ovladaciho prvku pro zavirani fidicem.

Prichozi prostor uvniti trolejbusi musi byt bez schodl. Vyskovy rozdil
mezi nejniz&im a nejvy$sim mistem podlahy trolejbusu v prichozi ¢asti
nesmi byt vétsi nez 200 mm. Sitka ulicky mezi 1. a 2. dvefmi pro
cestujici (ve sméru od ridi¢e) min. 630 mm, a to od Urovné 20 cm nad
podlahou az do vysky 1 metru. Do Sirky ulicky se nepocitaji omezeni
vytvorena loketnimi opérkami.

Vsechny ovladaci prvky dveri, v€etné signalizace a kontrolek, musi byt

ovladany pravou rukou fidice a musi byt dostupné beze zmény polohy
téla ridice.
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2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18

2.19.

2.20.

Nouzové otevirani dvefi zvenku i zevnitf musi byt zajiSténo proti
nelmysiné manipulaci ochrannym krytem.

Zivotnost laku nejméné 10 let pri dennim myti v automatickych
myckach s rotacnimi kartaci. Zivotnosti se pro tento pripad rozumi to,
ze béhem této doby nedojde k separaci a/nebo rezavéni lakované
plochy.

Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa
v horni ¢asti zadé kazdého trolejbusu. Zadavatel preferuje pouziti LED
svétel.

Vykonné a dostatecné osvétleni interiéru a nastupniho prostoru v dobé
od otevreni dvefi do zavreni dveri vcéetné vnitfni a vnéjsi optické
signalizace ,nenastupujte". Zadavatel preferuje pouziti LED svétel.

Pravé vnéjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvere

pri otevienych prednich dverich, a z mista ridice musi byt vidét cela
jeho ¢inna plocha pres bocni skla vozu, nebo pres stiranou plochu
celniho skla.

Vnitfni zpétné zrcadlo umistit tak, aby zajiStovalo dobry vyhled z mista
ridice do prostoru pro cestujici, a hlavné na vsSechny dvere pfi jejich
otevreni a nastupu cestujicich.

Vnéjsi zpétna zrcatka s dalkovym sefizovanim z mista ridice
s moznosti snadné demontdaze pro myti v mycim boxu.

Ridi¢em min. v rozmezi +/- 4°C nastavitelnd automatickd regulace
teploty v prostoru pro cestujici s mérenim teploty a se sledovanim
hodnot u fidi¢e na displeji Fidici jednotky topeni nebo tachografu a
prenos dat teplot on-line na dispecink a s uklddanim dat na karté
zaznamové jednotky tachografu. Zakladni nastaveni v prostoru pro
cestujici: topeni do 16°C, chlazeni klimatizaci od 26°C. Po celou dobu
aktivniho provozu trolejbusu fizena regulace vymeény vzduchu
v prostoru cestujicich.

Kapaliny, u kterych je z provozniho hlediska pozadavek denni kontroly,
musi byt kontrolovatelné opticky s vyznacenim min. a max. stavu a
pokles hladiny téchto kapalin pod min. hodnotu budou v provozu
signalizovat kontrolni pristroje v prostoru ridice.

Vybaveni kazdého trolejbusu: hasici pristroje, rezervni kolo,
lékarnicka, kli¢ na kola.

Blokovani jizdy pri otevreni dveri a pri sklopeni plosiny pro nastup
osob na invalidnim voziku.
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3. ELEKTRICKA VYZBROJ

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Kazdy trolejbus bude vybaven svétly pro denni sviceni v provedeni
s automatickym rezimem zapnuti a vypnuti. Intenzita svitivosti
tlumenych a dalkovych svétel se nesmi béhem doby zaruky za jakost
kazdého kusu trolejbusu snizit o vice jak 20%. Zadavatel preferuje
pouziti LED svétel nebo svétel s dlouhou zivotnosti.

Zapnuti a vypnuti svétel pro denni sviceni ve smyslu ust. § 32 odst. 1
zakona ¢. 361/2000 Sb. bude automatické v zavislosti na aktivaci
trolejbusu.

Osvétleni v prostoru pro cestujici v takovém provedeni, které v co
nejvétsi mire omezi optické rusivé odrazy na prednim okné z pohledu
ridiCe, pripadné moznost regulace intenzity svitivosti ¢asti a/nebo vSech
svétel ve voze, ktera maji vliv na uvedené svételné efekty.

Motor pohonu kazdého kusu trolejbusu asynchronni s minimalizaci
servisnich Ukond, kromé& vymény loZisek bezidrzbové. Celkovy
jmenovity vykon elektrickych pohonnych jednotek min. 160 kW.

Oddélené ovladani jednoho kridla prednich dverfi kazdého kusu
trolejbusu (v pripadé konstrukce vozu se dvéma kridly prednich dveri)
bez posunu hlaseni zastavek pri jeho samostatné funkci, pripadné
takova funkcnost, ktera umozni manualni posun hlaseni zastavek.

Trakéni méni¢ s krytim odpovidajicim umisténi. Vstupni napéti
z napajeci sité 600 V DC. Pri 600 V DC musi dodat trvaly vykon pro
napajeni pozadovaného trakéniho motoru. Provedeni: IGBT technologie,
ochrana proti zkratu na troleji, plynuld regulace rozjezdového a
brzdového momentu, fizeni a diagnostika trakéniho ménice
prostfednictvim komunikace CAN, diagnosticky a informacni systém
s pripojkou z interiéru trolejbusu, automatické prepinani prfi zmeéné
polarity troleje, rekuperace pfi obou polaritach napéti v troleji.

Kazdy kus trolejbusu vybaven trvalou elektronickou kontrolou izola¢niho
stavu zdkladnich a pridavnych izolaci elektrickych obvodd bé&hem
provozu. Zafizeni umoZfiuje testovani a méfeni izolacnich odport
pomoci vlastniho zdroje 1 000V DC stisknutim tlacitka fridicem
pfed vyjezdem na trat. Vysledek méfeni je zaznamenan v paméti
zafizeni. V&echna méFeni jsou provedena bez pouZiti zemnicich paska.
Umisténi zafizeni v kabiné ridi¢e nebo ovladani zarizeni pfimo z panelu
ridiCe s moznosti snadné kontroly a ovladani.

Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna intenzita
v V4 4 .0
osvetleni pristroju.
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3.9. Ovladani topeni pro kabinu ridice shodné s ¢l. 5.15. téchto Technickych

podminek.

3.10 Zasuvka 24 V pro prislusenstvi u ridice.

3.11. Ji&t&ni el. obvodl s pouZitim jisti¢l, jisténi vykonovych elektrickych

3.12.

3.13.

obvody s pouZitim jisti€l nebo pojistek.

Specifikace provozu na trak¢ni baterie dle ¢l. 1.8.:

provozni potencidl TB se pozaduje pri zajisténi provozu na lince

podle Prilohy ¢. 7/2 ZP a dle jizdniho radu podle Prilohy €. 7/3 ZP;

zaru¢ni doba za jakost trakcéni baterie v délce 6 let ode dne predani
kazdého kusu trolejbusu;

jakosti TB se rozumi uchovani si po celou dobu zaruky za jakost

téchto vlastnosti:

- dynamiky trolejbusu pri jizdé na trakcni baterie: akcelerace
z nulové rychlosti na 40 km/hod. do 10 sekund na roviné pfri
primém sméru pohybu, z nulové rychlosti na 65 km/hod. do 25
sekund na roviné pri prfimém sméru pohybu, a

- dosazeni pri jizdé na trakcni baterie rychlosti 65 km/hod. na
roviné pri pfimém sméru pohybu, a

- dojezd na TB mimo trolejové vedeni 15 km pri plném vytizeni
vozidla cestujicimi (tj. pocet osob predstavujici plnou obsazenost
vozidla x 68 kg), pri zastavovani na zastavkach trasy dle Prilohy
¢. 7/2 ZP a v souladu s jizdnim fadem dle Prilohy ¢. 7/3 ZP, pri
30% vykonu topeni (nebo pri plném vykonu klimatizace
v salonu), plném vykonu topeni a klimatizace kabiny Fridi¢e a
veskeré provozni spotrebé energie;

signalizace (u fridiCe) stavu nabiti baterie a zbyvajici dojezd do

vy&erpdni nastavené zlstatkové kapacity TB;

v servisni diagnostice uchovani zdznamu prdbé&hu stavu nabiti TB;

samostatna evidence spotifebované energie pri provozu na TB se

zobrazenim v kabiné Fidice;

trolejbusy musi byt konstruované tak, aby v pripadé demontaze TB

byly schopné provozu pfi napojeni na trolejovou sit;

opticka kontrolni signalizace jizdy na TB na ovladacim panelu u

ridice;

dalkovy prenos informace o ukonceni nabijeni a stavu TB pfi

odstaveni vozidla na centralni dispecink;

moznost snadného mechanického odpojeni TB pro pripad oprav na

vozidle.

Trolejbusy vybaveny poloautomatickou sbéraci soustavou. Funkce
poloautomatickych sbé&ra¢l spocivd v staZeni a nasazeni sbéra¢l na
povel FidiCe a musi byt kompatibilni se systémem nasazovacich striSek
instalovanym na trolejovém vedeni zadavatele. Automatickému stazeni
a zajisténi pfi neZddoucim vypadnutim sbé&rall z troleji pfi jizdé.
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3.14.

3.15.

3.16.

3.17.

V priloze ¢. 2 ,navadéci trychtyr" zadavatel uvadi technické parametry
nasazovacich strisek pouzivanych na trolejovém vedeni zadavatele.

Dalkové dvoukanalové ovladani vyhybek z kazdého kusu trolejbusu,
kompatibilni se soucasnym systémem pouzivanym zadavatelem (nyni
instalovany od vyrobce SEA, s.r.o. Praha). Frekvence 450-460 MHz.

Rekuperace elektrické energie zpét do trakénich baterii a do troleje pri
brzdéni kazdého kusu trolejbusu s ochranou proti zkratu na troleji a
max. napétim 800 V.

Méreni spotreby elektrické energie se zobrazenim okamzité spotreby
na panelu ridiCe a se zd&znamem na tachografu s moznosti kalibrace.

Dalkovy prenos technickych provoznich dat bude mozné realizovat
pouze se schvalenim zadavatele a pfi Uplném poskytnuti prenasenych
informaci.

4. PODVOZEK

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5,

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10

Protiprokluzovy a protismykovy elektronicky systém.
Pneumatiky se zesilenymi boky pro méstsky provoz.

VSechny provozni naplné (maziva, chladici kapaliny apod.) musi byt
predepsany pomoci obecné uzivané technické specifikace.

Kompresor s minimalnimi naroky na udrzbu, s vysousecem vzduchu a s
odluc¢ovacem oleje se zajisténim bezporuchového provozu.

Funkce posilovace fizeni musi byt zachovana jak pfi nahlé ztraté
trolejového napéti 600 V, tak pfi ztraté palubniho napéti 24 V.

Vzduchové okruhy s technickym resenim, které zabrani zamrzani a
zajisti bezporuchovy provoz pfi mrazivém pocasi.

Rozdéleni statickych sil (vahy) trolejbusu mezi pravym a levym kolem
na napravé smi byt maximalné s rozdilem 30%.

Kneeling.
Provozni a havarijni brzda ovladana jednim pedalem.

. Zastavkova brzda s aktivaci pfi nulové rychlosti nebo otevreni dveri.
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5. INTERIER

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

Vyhrivané a pneumaticky odpruzené seriditelné sedadlo ridice s opérkou
hlavy.

Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelnd intenzita
v V4 24 .0
osvetleni pristroju.

Sedadla pro cestujici - plastova skorepina s hladkym textilnim
Calounénim s elastickym podkladem z nenasdkavého materialu
tlumenych odstind. Sitka sedadel minimalné 430 mm.

Bocni skla probarvena (bez pouziti folie na povrchu skla), termalni,
velkd bocni okna s min. 20% plochou ventilacnich oken s moznosti
uzamknuti v zavrené poloze.

Pfedni sklo s maximalnim moznym potlaenim prostupu slunecniho
tepla na pracovisté ridice.

Kladivka pro nouzové rozbiti skel v provedeni se zabezpecenim proti
odcizeni.

Podlahova krytina Sedé barvy v protiskluzovém provedeni, hladka,
svafovana bez list, moznost myti podlahy vyplachovanim tlakovou
vodou. Zluté zbarvenad podlahova krytina v prostoru prahl dvefi a v
prostoru vedle kabiny ridiCe, ve kterém by stojici cestujici branili
vyhledu ridice.

Drzadla pro cestujici niz&iho vzristu na vodorovnych zadrzovacich tycich
u stropu min. 2 ks na 1 m délky tyce v mistech, kde neni dostatek
zadrzovacich tyc¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach.
Mozno také dosahnout snizenim polohy madel ve vybranych mistech.

Prostor u druhych dveri (u tretich dveri v pripadé konstrukce vozu se
ctyfmi dvermi) pro cestujici (ve sméru od ridice) s plochou pro prepravu
2 cestujicich na invalidnich vozicich, nebo pro prepravu 2 détskych
koc¢arkl. Pro vytvoreni mista pro invalidni voziky Ize pouZit sklopnych
sedadel pro cestujici. Manualné ovladana vyklapéci ploSina pro nastup a
vystup osob na invalidnim voziku.

Uzavfena kabina fidice v provedeni ,antivandal®. Uzamykatelny
odkladaci prostor pro osobni véci ridicem v prostoru kabiny. Kabina,
Celni sklo a osvétleni interiéru musi byt konstruovany tak, aby co
nejvice omezily vznik rusivych reflexd od osvétleného interiéru
trolejbusG v &elnim skle. Okénko pro prodej jizdenek s miskou na
penize ve dverich kabiny FidiCe a uzamykatelna zasuvka na penize.
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5.11.

5.12.

5.13

5.14

5.15.

5.16

Vinteriéru kazdého trolejbusu nad bocénimi okny vozu budou
instalovany ramecky na informace pro cestujici formatu A3 na lezato
(nebo vétsiho), snadno oteviratelné specialnim klicem. Umisténi
reklamniho réamecku i na zadni strané prepazky fridice.

Prfi pouziti teplovodniho topeni musi byt rozvod pod kazdym
trolejbusem tepelné izolovan vodou nenasakavym materidlem. Okruh
topeni musi byt proveden tak, aby umozZnoval vytapét a regulovat
teplotu v prostoru ridice nezavisle na teploté v salonu cestujicich. Pri
pouziti teplovodniho topeni musi byt k dispozici dva nezavislé okruhy
rozvodu, jeden pro vytapéni prostoru pro ridice i cestujicich, a druhy
pouze pro vytapéni prostoru ridice.

. Chladnicka pro dvé lahve a 1,5 litru.
. Barevné provedeni pridrznych tyci v interiéru vozu RAL 1028.

Automaticka klimatizace a topeni pro cestujici a pro kabinu Fridice
(moznost pouziti FrontBoxu). Dostatecné dimenzované topeni a
automatickd klimatizace pro cestujici a pro kabinu Ffidice
s rovnomérnym rozlozenim teplot. Teplota v salonu i u fidiCe plynule
a nezavisle nastavitelna, se zobrazenim hodnoty nastaveni a skutecné
teploty.

. Svisla madla u uli¢ky bez omezeni prichoziho profilu.

6. INFORMACNI A KOMUNIKACNI SYSTEM

6.1.

6.2.

6.3.

V kazdém trolejpusu bude osazena radiostanice vcéetné ménice
napajeni, vlastni antény radiostanice a integrované antény prijimace
GPS, priposlechovy reproduktor. Elektro vyzbroj trolejbusu nesmi rusit
ani byt rusena fénickou ¢i datovou komunikaci radiostanice. Pozadovana
funkénost shodna se stavajicim nastavenim na trolejbusech zadavatele.

V kazdém trolejbusu bude instalovan elektronicky tachograf se
zaznamovou jednotkou (16 MB), na vozidlovou informatiku bude
napojen prostrednictvim sbérnice IBIS a také pomoci ethernetu v portu
primyslového switche. Pozadovanad funkénost shodna se stavajicim
nastavenim na trolejbusech zadavatele.

V kazdém trolejbusu budou nasledujici okruhy pro signalizaci cestujicich
k fFidici:

a) Zadost o zastaveni v pristi zastadvce - tlacitka umistit ve svislych
zadrzovacich tycich s napisem STOP, po stisknuti kteréhokoliv
tlacitka zazni kratce zvukové znameni a rozsviti se navésti STOP
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6.4.

6.5.

b)

e)

v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Blokuje se
dalsSi signalizace timto okruhem az do otevreni libovolnych dvefi.
Vystup s kocCarkem - tlaCitko se symbolem kocCarek umistit
v prostoru plosiny pro prepravu koc¢arku, po stisknuti zazni zvukové
znameni v kabiné fridice (odliSny ton nez pri bézné Zadosti o
zastaveni), rozblikd se navésti STOP v prostoru pro cestujici a
kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je v ¢innosti az do
otevreni dveri, opakovana signalizace neni blokovana.

Vystup invalidy na voziku - tlacditko umistit tak, aby bylo dostupné
z invalidniho voziku. Dalsi funkce viz ,,Vystup s kocarkem", rozliseni
signall pro Fidi¢e je kontrolkou na palubni desce.

Nouzova signalizace STOP - tlaCitka umistit nad kazdymi dvermi,
po stisknuti se spusti prerusovany zvukovy signal u fidice a
rozblikaji tlaCitka nouzové signalizace (Cervené). Tato signalizace
trva az do otevreni dvefi.

Poptavkovy systém otevirani dveri samostatné od cestujicich
po odblokovani fidicem.

Provedeni elektroinstalace musi umoznit nastavit zavislosti funkci
. . 7 7 [o] v Vé 7 7 Vé V7
jednotlivych systému dle urcCeni zadavatele (ovladani dveri, tachograf,
radiostanice, palubni pocitac, ovladani externich zarizeni atd.).

V kazdém trolejbusu bude instalovan informacni systém.

Zakladni osazeni informadniho systému trolejbusy:

u kazdych dvefi pro cestujici oznacovac jizdenek typ NJ24CODP
s rozvodem  elektroinstalace a  datové kabeldaze  (Sirka
oznacCovaného listku 2%, pripojeni na sbérnici IBIS, moznost
zablokovani revizorskym dalkovym ovladalem, upevnéni na
madlech umoziujici snadnou vyménu vadného kusu), oznacovace
umistény na samostatné napdjeci vétvi zakoncené ve skfini
elektroniky, datova kabeldz (Ethernet a IBIS) zakoncena ve skfini
elektroniky a v madlech u jednotlivych dvefi;

datova kabelaz (Ethernet a IBIS) na osazeni 1 ks Cctecky
bezkontaktnich Cipovych karet s tiskarnou (nebude v ramci této
dodavky osazena) u madla prednich dveri, kabelaz zakoncena ve
skrini elektroniky;

reproduktory v salénu (impedance min. 4Q);

1 ks priposlechovy reproduktor pro fidi¢e (impedance min. 4Q);

1 ks mikrofon v prostoru ridice;

1 ks vnéjsi reproduktor s dostate¢nym vykonem pro informovani
cestujicich na nastupisti;

3 ks vnéjsich tercikovych, podsvétlenych, DOT-LED informacnich
paneld v kazdém trolejbusu (1 ks predni - 140x19 bod{, 1 ks
zadni 28x19 bodl, 1 ks boéni 112x19 bodl), vné&jéi panely
umistény na samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfini
elektroniky umoznujici jeji sepnuti palubnim pocitacem nezavisle
na stavu hlavniho palubniho spinace;
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1 ks palubni pocita¢ v kazdém trolejbusu - fidici jednotka (portovy
modul, integrovana rozhrani IBIS, RS-485, binarni vstupy/vystupy,
integrovany digitalni hlasi¢ a nizkofrekvencni audio zesilovac),
véetné sestavy kabell pro pFipojeni;

1 ks terminal palubniho pocitace v kazdém trolejbusu (oddéleny od
ridici jednotky, dotykovy LCD displej, numericka
klavesnice+funkéni klavesy, nastavitelny jas a kontrast displeje,
montaz v dosahu ridi¢e trolejbusu tak, aby byly rukou pfristupné
veskeré ovladaci prvky, umistén tak, aby svymi rozméry
neomezoval vykon funkce Fridice a volny pohyb cestujicich,
zaruCeny provoz displeje v teplotnim rozmezi -20°C az +70°C,
zaoblené hrany tlacditek s rychlymi volbami pro hovor, Zadost
0 pomoc, vstup do menu.);

1 ks radiostanice v kazdém trolejbusu (moznost asynchronni
komunikace, automatické prepinani kanalu - hlasova a datova
komunikace, prioritni prenos stavu ,nouze", vyuziti priposlechu
ridiCe, prenos preddefinovanych stavovych zprav) vcéetné antény a
kabelaze;

1 ks ménice radiostanice (z 24V na 12V, ucinnost > 90%, tepelna
pojistka, proudova ochrana);

1 ks zarizeni pro vysokorychlostni prenos dat radiovou cestou
véetné sdruzené antény a kabelaze v kazdém trolejbusu (GSM,
GPS, UTP);

1 ks ptijimace povell od nevidomych a slabozrakych véetné
kabelaze a antény v kazdém trolejbusu;

1 ks vnitfni jednostranny LCD displej pro informaci cestujicim a
zobrazeni reklam (minimalni velikost obrazovky 18", LED
podsviceni, pomér stran 16:9, antivandal provedeni, ethernet
konektivita), panel umistén na samostatné napajeci vétvi
zakonlené ve skfini elektroniky umoznujici jeji sepnuti palubnim
pocitatem nezavisle na stavu hlavniho palubniho spinace, umisténi
tak, aby neomezoval volny pohyb cestujicich v salonu trolejbusu;

1 ks ethernetovy primyslovy 8 portovy switch s moZznosti PoE
(zvy$end odolnost proti otfesim a teplotdm, 10/100BASE-T RJ45,
indikace stavu portl, vystupni PoE min. 24V/3A) v kazdém
trolejbusu;

1 ks jednotka WiFi v kazdém trolejbusu vcetné antén a modulu pro
GSM konektivitu (3G/UMTS/LTE, WiFi 2.4 GHz b/g/n s regulaci
vykonu, DHCP s funkci oddéleni siti a firewallem, 10/100BASE-T
RJ45, propojeni s palubnim pocitacem, moznost zmény prihlasovaci
stranky);

1 ks autoradio, anténa, ménic a reproduktory v kazdém trolejbusu;
1 ks dopredné vozidlové IP pro snimani situace pred vozidlem (Uhel
snimani min. 110°, full HD rozlideni 1920x1080x25 snimkd,
napajeni PoE 802.3af, svételna citlivost min. 0,3 lux, doba
zaznamu min. 48 hod, podporovana komprese H.264 + MIPEG,
odolnost proti prachu, otfesim a teplotdm, zabezpeeny pfistup
pres protokol FTP, &asovd synchronizace zaznaml s vozidlovym
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tachografem, moznost dalkového vycitani prostrednictvim
vozidlové Wifi).

6.6. Funkce odbavovaciho a informacniho systému musi byt kompatibilni se
stavajicim vozovym parkem zadavatele a s jeho standardy dopravy.
Pozadovana funkcénost shodna se stavajicim nastavenim na vozidlech
zadavatele.

Vozidla soucasného parku zadavatele jsou vybavena
informacnim systémem takto:

¢ 1 ks palubni pocita¢ EPC 4.0A (fidici jednotka vcetné svorek, jednotek
EPDI 4.0A a IJN21 véetné elektrorozvodd a kabeldZi) - dodavatel
Ing. Ivo Herman, CSc., Na Vyhlidce 559/8, 664 48 Moravany, IC
425 88 022 (dale jen ,Ing. Ivo Herman");

1 ks terminal palubniho pocitace EPT 4.08 ZK (vcetné propojovaciho
kabelu) - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks anténni systém Herman EPW 58 - dodavatel Ing. Ivo Herman

1 ks WAGO svorkovnice spojovaci - WADSZ0-01 - dodavatel Ing. Ivo
Herman;

1 ks vnéjsi reproduktor Rext-8D na strechu (15W/80hm) - dodavatel
Ing. Ivo Herman;

1 ks povelovy prijimac¢ pro nevidomé EPNEV 3.04_1I - dodavatel Ing.
Ivo Herman;

1 ks anténa k povelovému prijimaci vCetné kabelaze AN2N/35 -
dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks mikrofon Fidice GM-4U3W - dodavatel Ing. Ivo Herman;

e 1 ks radiostanice TAIT TM8105-B1A01 (vcéetné antény QN40467
a propojovacich kabell) - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks ménic radiostanice MR1215 - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks zakladni panel ZP2 - dodavatel vyrobce vozu;

1 ks vnitfni reproduktor s mrizkou - dodavatel vyrobce vozu;

1 ks predni informacni panel - DOT-LED BS210.CCA121 (19x140) -
dodavatel Buse, s.r.o., Masarykova 9, 678 01 Blansko, IC 469
72 552;

1 ks bocni informacni panel - DOT-LED BS210.DDA121 (19x112) -
dodavatel Buse, s.r.o.;

1 ks zadni informacni panel - DOT-LED BS210.AAA171 (19x28) -
dodavatel Buse, s.r.o. Informacni panely umistény na samostatné
napajeci vétvi zakoncené ve skrini elektroniky;

3 ks oznacova¢ NJ24CODP s infracidlem (8ife 35 mm, véetné drzakd)
- dodavatel Mikroelektronika, s.r.o. se sidlem Draby 849, 566 01
Vysoké Myto, IC 150 29 221. Oznacovace umistény na samostatné
napajeci vétvi zakoncené ve skrini elektroniky;

3 ks rozbocovac IBIS RZ02 - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks tachograf TT-62 (pamét 8 MB) - dodavatel Mesit pfistroje spol.
s r. 0., Sokolovska 573, 686 01 Uherské Hradisté, IC 607 09 235;
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e 1 ks zobrazovaci vozidlovy 18,5 LCD panel VSC 185WE,
jednostranny, provedeni antivandal s rozhranim ethernet, zarizeni
umisténo v interiéru pod stropem - dodavatel Ing. Ivo Herman.
Zobrazovaci zafizeni umisténa na samostatné napajeci vétvi
zakoncené ve skrini elektroniky;

e 1 ks jednotka Wifi pro pripojeni cestujicich;

e v interiéru kazdého kusu trolejbusu termindly pro pripojeni PC a
mobilniho telefonu.

6.7. Charakteristika odbavovaciho a informacniho systému zadavatele a
s tim souvisejici pozadavky zadavatele na informaéni systém trolejbusd
je uvedena v Priloze €. 1 téchto Technickych podminek

7. SERVISNI VYBAVENI A SKOLENI

Uchazeci v nabidkach predlozi:

- Uplny soupis diagnostickych pFistrojd, servisniho zafizeni a specidlniho
naradi (pripravky) potfebného pro opravy a servis nabizenych
trolejbust, a to véetné& cen (15. list nabidky dle &l. 14.2.1. ZP).

- Nabidkovou cenu diagnostickych pfistroji, servisniho zafizeni a
specialniho naradi (pfipravky) potrebného pro opravy a servis
nabizenych trolejbust (PFiloha &. 4 ZP).

- Nabidkovou cenu 8koleni zaméstnancli zadavatele tykajicich se
provozovani, oprav a servisu nabizenych trolejbustd (ptiloha &. 4 ZP).

- Uplny soupis veskeré dokumentace nutné pro provadéni kompletniho
servisu nabizenych vozidel (16. list nabidky dle ¢l. 14.2.1. ZP).

8. PFilohy

Pfiloha ¢. 1 - Charakteristika odbavovaciho a informacniho systému
zadavatele a s tim souvisejici pozadavky zadavatele na
informaéni systém trolejbusG podle ¢€&l. 6.7. té&chto
Technickych podminek

Pfiloha ¢. 2 - ,navadéci trychtyr" s technickymi parametry nasazovacich
stfiSek pouzivanych na trolejovém vedeni zadavatele podle
¢l. 3.13. téchto Technickych podminek

zadavatele,
Mgr. Miroslav Siansky, jednatel
SLOMO HAMA s.r.o.

Digitalné
podepsal
podepsano elektronicky Mgr. Miroslav

v ’ . . . Siansky
zarucenym elektronickym podpisem
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